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Forord

Trafiksikkerhedsplan 2024-2027, er grundlaeggende en genbekraeftelse og revision af kom-
munens tidligere trafiksikkerhedsplan for perioden (2019-2022)

Nordfyns Kommune har valgt at ggre dette, da visionerne og intentionerne i den tidligere
plan synes at have baret frugt. Dette viser sig bl.a. i en seerdeles positiv udvikling ift. antallet
af uheld med personskade. Her ses et samlet fald pa 44 %.

Om denne positive udvikling skyldes et statistisk feenomen, vil veere for tidligt at afggre.
Vurderingen er dog, at principperne i den tidligere trafiksikkerhedsplan har medvirket til den
positive udvikling. Det er derfor kommunens ambitigse malseetning, at man igennem genbe-
kreeftelsen, vil opna at fastholde det nuvaerende niveau i relation til personskader, samt for-
folge muligheden for at hgste yderligere positive effekter.

Med den nye trafiksikkerhedsplan lzegges der op til, at bygge videre pa det brede, tvaerga-
ende og velfungerende samarbejde omkring trafiksikkerhed, som der er tradition for i Nord-
fyns Kommune.

Tag godt imod Trafiksikkerhedsplan 2024-2027.

Anders Thingholm
Viceborgmester
Formand for Teknik- og Miljgudvalget
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Introduktion

hord fyns

kommune

Trafiksikkerhedsplan 2024-2027 saetter de overordnede politiske rammer og dagsordenen
for, hvordan kommunens arbejde med trafiksikkerhed i de kommende ar vil forme sig.

Vi kan ikke ggre os realistiske forhabninger om at forhindre, at trafikanter kommer til skade
pa kommunens veje, men vi kan opstille en vision og udstikke nogle retninger for, hvordan
hvorledes kommunens arbejde med trafiksikkerhed skal gribes an.

Trafik er et vaesentligt grundlag for, at vores kommune kan fungere, og det er vigtigt, at trafi-
kanterne kan faerdes trygt og sikkert pa kommunens veje. Trafiksikkerhed er derfor et vigtigt
omrade for kommunen.

Trafikuheld medferer store personlige tab og skonomiske konsekvenser. For kommunen er
der ogsa store omkostninger forbundet med uheld i trafikken, sa ogsa af den grund vil kom-
munen saette ind der, hvor det giver mening, for at forhindre, at der sker uheld pa kommu-
nens veje.

Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan for perioden 2021-2030 indeholder en
reekke initiativer, som udger grundlaget for, at forskellige aktgrer kan yde deres bidrag til det
feelles mal.

Kommissionens vision er fortsat, at "hver ulykke er én for meget”. Faerdselssikkerhedskom-
missionens nye ambitigse malsaetning om maksimalt 90 draebte, 900 alvorligt tilskadekomne
og 10.000 lettere tilskadekomne pa landsplan i 2030, er et udtryk herfor. Det er kommunens
ambition med naerveerende trafiksikkerhedsplan at kunne bidrage positivt til denne malsaet-
ning.

En af de store udfordringer er hastigheden. For hgj hastighed medfarer foraget risiko for
uheld, og alvorligheden af de personskader, der fglger af disse uheld, bliver starre.

Nar en del borgere fgler sig utrygge i trafikken, skyldes dette ofte oplevelsen af for hgj ha-
stighed. Det kan vaere som beboer i et lokalomrade, som almindelig trafikant, som blgd trafi-
kant (fodgaenger eller cyklist) eller sarbare trafikantgrupper som for eksempel bgrn og aldre.

Karetgjer bliver via udskiftning over tid mere sikre og "intelligente”. Dette bidrager dermed til
feerre alvorlige personskader, nar uheldet er ude.

Arsagen til, at der sker trafikuheld, findes i langt overvejende grad hos den enkelte trafikant.
Kun i ganske begraenset omfang kan der peges pa, at det enten er infrastrukturen eller kagre-
tejet, der er den afggrende faktor. Kommunen vil i de kommende ar fortsat seette fokus pa
og rette indsatsen mod trafikanterne i kombination med, at trafiksikkerheden Igbende vurde-
res og overvages. Med udgangspunkt i dette arbejde kan der saledes tages stilling til eventu-
elle tilpasninger og justeringer af infrastrukturen.



Vision og Mal
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Kommunens langsigtede vision er:

”Ingen ma blive draebt eller komme alvorligt til skade i trafikuheld pa kommunens
veje. Alle kommunens borgere skal kunne feerdes sikkert og trygt pa kommunens veje
og stier”

Faerdselssikkerhedskommissionens vision om, at "hver ulykke er én for meget” er ogsa kom-
munens, og vil fortsat veere en integreret del af naervaerende Trafiksikkerhedsplan 2024-
2027

Visionen er vigtig for arbejdet med trafiksikkerhed. Den sigter hgjt og lsegger dermed en am-
bitigs linje for kommunens fortsatte indsats for at forhindre, at der sker personskader i trafik-
ken.

Visionen om det sikre og trygge trafikmiljg understatter kommunens vision om ogsa at skabe
grundlaget for det sunde liv. Det skal veere det umiddelbare valg at ga og cykle pa de korte
og mellemlange ture, fordi man kan faerdes trygt og sikkert som fodgaenger og cyklist.

Kommunen er, som vejbestyrelse for de kommunale veje og stier, ansvarlig for at disse hol-
des i en forsvarlig stand. Det bestreeber kommunen sig til stadighed pa og falger labende
den almindelige udvikling i infrastrukturen.

Selv om vejene har en hgj standard, vil der dog uvaegerligt forekomme uheld. Trafikanterne
har séledes ogsa et ansvar for at udvise en hensigtsmaessig adfeerd og rette sig efter gael-
dende love og regler, da dette er udgangspunktet for, at virkeligheden og visionen kan
naerme sig hinanden.

Malszetningen for de kommende ars trafiksikkerhedsindsats
For at gare visionen operationel er det afgarende, at den omseettes til handling.
Vi omseetter visionen til handling igennem nedenstaende 4 temaer.

Adfaerds- og holdningspavirkning

Skoler, bgrn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed

Adfeerds- og holdningspavirkning er det overordnede og brede tema, som daekker hensigten
om at ville arbejde mere direkte med trafikanten. De gvrige 3 temaer er mere specifikke og
indeholder malrettede indsatser pa hvert sit felt.

For hvert af de 4 temaer, er der formuleret malsaetninger.



Malsaetningen for adfaerds- og holdningspavirkning er:

Arlig deltagelse i de landsdaekkende kampagner som planlaegges og tilbydes af R&-
det for Sikker Trafik

Deltagelse i enkelte supplerende kampagner, som f.eks. kan synliggeres i sociale
medier og presse.

| forbindelse med planlaegning og gennemfarelse af kampagner kan kommunens lo-
kalrad indga i samarbejde om opgaven.

Der skal veere fokus pa aeldre i trafikken. Der kan i den forbindelse og i samarbejde
med kommunens Seniorrad afholdes arrangementer med netop denne trafikant-
gruppe som omdrejningspunkt.

Malszetningen for skoler, bern og unge er:

Trafiksikkerhedsarbejdet pa skoler fglger anbefalinger fra Radet for Sikker Trafik.
Kommunen og alle skoleafdelinger deltager i Kommunernes Skoletrafiktest.

Alle skoledistrikter i kommunen skal have minimum én feerdselskontaktleerer som
deltager aktivt i et kollegialt netvaerk, der arbejder med trafiksikkerhed ved/pa sko-
lerne.

Alle kommunens nye og erfarne faerdselskontaktleerere tilbydes arlig deltagelse i det
som udbydes af Radet for Sikker Trafik.

Alle skoleafdelinger skal mindst én gang om aret deltage i praver for cyklister og/el-
ler fodgaengere.

Alle skolebestyrelser har kendskab og medvirket til skoleafdelingens trafikpolitik.

Malsaetningen for cyklister og knallertkgrere er:

Antallet af personskader blandt cyklister, knallertkgrere og motorcyklister er i peri-
onde (2019-2023) faldet med ca. 63 % i forhold til perioden (2013-2017). Denne po-
sitive udvikling sgges fastholdt for den kommende periode (2024-2027).

Malseetningen for hastighed og fremkommelighed er:

| forrige periode (2019-2022), blev der iveerksat systematisk trafikmaling pa det over-
ordnede vejnet i kommunen. Dette tiltag fastholdes for den kommende periode
(2024-2027).

Pa straekninger, hvor den malte gennemsnitshastighed ligger vaesentligt over den
anviste hastighed, skal denne s@ges reduceret igennem egnede tiltag.

Der iveerkseettes tiltag pa vejnettet, som tager hensyn til vejens funktion og brug.
Principperne for disse tiltag er beskrevet i kommunens "Kvalitets- og Designmanual
for trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger, del 3”.




Trafikanten i Centrum

Med trafiksikkerhedsplan 2024-2027 viderefgres det grundlaeggende paradigmeskift i kom-
munens arbejde for bedre trafiksikkerhed, som blev introduceret i Trafiksikkerhedsplan 2019-
2022.

Som det ses af figur 1, er der en klar sammenhaeng imellem trafikanten og faktorerne bag
trafikuheldene. 1 99 % af alle trafikuheld er der en menneskelig faktor i spil. Der skal arbejdes
aktivt med trafikanten for at na i mal med kommunens vision og malsaetninger for trafiksik-
kerheden.

Der kan arbejdes aktivt med trafikanter pa mange planer. N@gleordene hertil er adfeerdspa-
virkning, holdningspavirkning, undervisning og information. Adfeerds- og holdningspavirkning
er det, der normalt udmgntes gennem forskellige kampagner, men det kan ogsa vaere gen-
nem adfeerdsdesign og nudging.
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Figur 1 Trafikantfaktor med i 99 % af alle uheld (kilde: Havarikommissionen for vejtrafikulykker).

Malrettet arbejde med trafikanten er udmeantet i et tema, som gar pa tveers og bliver et bae-
rende i trafiksikkerhedsarbejdet ogsa i de kommende ar. Temaet benaevnes 'holdnings- og
adfeerdspavirkning' og daekker over mangeartede initiativer, som er beskrevet i et senere af-
snit i planen.

Foto: Radet for Sikker Trafik #f




Nggletal for Kommunen

| trafiksikkerhedsmaessig sammenhaeng, er det normal praksis at arbejde med nggletal for
den seneste 5 ars periode. Da naerveerende trafiksikkerhedsplan (2024-2027) i store treek er
en genbekreeftelse af den forrige, synes det relevant indledningsvist at se pa nggletallene
som altsé ogsa daekker den forrige periode, altsa for hele perioden (2013-2023).

Dermed er der mulighed for at evaluere pa effekterne af trafiksikkerhedsplan (2019-2022).

Grundlaget for graferne er de uheld, der er indberettet af politiet til den landsdaekkende ulyk-
kesstatistik.

Personskader (2013-2023)
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Figur 2 Udviklingen i antallet af politiregistrerede personskader i trafikken fra 2013 til 2023.

Figuren ovenfor viser hovedtallene i udviklingen over arene 2013-2023 malt i antallet af per-
sonskader. Der ses noget varians i forhold til de tre kategorier, men generelt synes det sam-
lede billede i antallet af personskader at vaere faldene igennem hele perioden.

Som det ses af figuren var antallet af personskader i 2019 usaedvanligt lavt og uden draebte.
| perioden (2020-2021) viser uheldsdata igen trafikdraebte, hvilket ogsa var tilfeeldet i 2018.



Samlet set er antallet af personskader i perioden (2020-2021) tilbage pa niveauet i perioden
(2017-2018).
De seneste to ar (2022-2023), er der ikke registreret trafikdreebte pa kommunens veje.

En sammenligning af de to 5 ars perioder (2013-2017) og (2019-2023), som henholdsvis
danner datagrundlaget for den forrige og den neerveerende trafiksikkerhedsplan, viser et fald
i antallet af politiregistrerede uheld fra 436 til 424, hvilket svare til et fald pa ca. 3 %.
Saerdeles positivt er det dog, at det samlede antallet af uheld med personskader falder fra 79
til 44, hvilket er et fald pa 44 %.

Figuren herunder viser, hvorledes antallet af personskader fordeler sig pa udvalgte trafikant-
grupper.
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Figur 3 Antallet af politiregistrerede personskader i trafikken fra 2019-2023, fordelt pa kategori.

Den langt mest almindelige trafikantkategori, som afstedkommer personskader, er fortsat
personbil. Herefter fglger ogsa fortsat cykel og knallert. Til oversigten skal tilfgjes bemaerk-
ningen om, at der kares langt flest kilometer i personbiler. Derfor vil eksponeringen for uheld
i denne kategori naturligt ogsa veere hgjere. Yderligere kan et enkelt uheld med personbil
omfatte bade flere biler og passagerer.



En sammenligning af perioderne (2013-2017) og (2019-2023), viser et fald pa 27 % for trafi-
kantgruppen, personbil. For trafikantgrupperne cykel og knallert, er udviklingen yderlige ud-
talt, med et fald pa 68 %.

Betragtes fordelingen af de tilskadekomne pa alder og kgn, sa man i den forrige periode et
billede af, at maend var klart overrepraesenterede. Her var forholdet ca. 3:1. Maend er fortsat
overrepraesenteret, men ikke i sa udtalt grad som tidligere. Sammenlignes perioderne (2013-
2017) og (2019-2023), ses der et fald pa 47 % for meend, og et fald pa 27 % for kvinder, hvil-
ket er positivt. | seerlig grad er det dog yderst positivt, at der er der tale et fald pa hele 72 %
for maend i alderen 18-24 ar, og ses der samlet p4 denne kategori, er der et fald pa 53 %.

Overordnet set, viser nggletallene for hele perioden (2013-2023) en rigtig gunstig udvikling i
forhold til personskader i trafikken pa de Nordfynske veje.

Nagletal pa landsplan
Faerdselssikkerhedskommissionens udsender Igbende status ift. malsaetningerne.

For perioden (2013-2020) havde man pa landsplan en malszetning om max. 120 draebte og
max. 1000 alvorligt tilskadekomne. Som det ses, blev dette mal blev ikke naet.
Faerdselssikkerhedskommissionen 2021-2030 har defineret en ambities malsaetning for
2030 om max. 90 draebte og max. 900 alvorligt tilskadekomne.

(Kommunens nggletal er i tabellen herunder indsat i parentes).

2022 154 (0) 1718 (7)

2021 130 (1) 1639 (7)
2020 163 (3) 1716 (8)

2019 199 (0) 1822 (3)

Malszetning
2030 90 900
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Samarbejde og inddragelse i relation til trafiksikkerhedsspgrgsmal

Det er vigtigt og afgerende for resultaterne af tiltagene i denne plan, at opretholde et godt
samarbejde med kommunens borgerne, lokalrad, skoler, foreninger, erhvervslivet og organi-
sationer.

Kommunen har gode erfaringer med, at borgerne melder ind med trafiksikkerhedsspargsmal
og ideer, eller eventuelt udtrykker utryghed ved en lokalitet i kommunen. Kommunen opsam-
ler disse henvendelser og vurderer og prioriterer dem Igbende. | nogle tilfeelde vil henvendel-
serne indga i planer og strategier pa leengere sigt, saledes ogsa i udfoldelse af de fire te-
maer, som denne plan er bygget op omkring.

Kommunen samarbejder med andre myndigheder, organisationer og foreninger bade i og
uden for kommunen.

e Lokalradene har stor betydning og vaerdi i forhold til at indsamle forslag og formidle
trafiksikkerhedsemner helt lokalt.

e Politiet er en vigtig samarbejdspart, dels i forhold til sparing omkring konkrete trafik-
sikkerhedsmaessige tiltag, men ogsa i forbindelse med det forebyggende arbejde og
trafikkontroller.

e Vejdirektoratet er pa forkant med de nyeste vej- og trafiktekniske lgsninger og for-
midling disse igennem udgivelse af vejregler.

e Sidst men ikke mindst gennemferer Radet for Sikker Trafik blandt meget andet
landsdaekkende kampagner og inspirerer skoler og andre til at arbejde struktureret
med trafiksikkerhed.

Samlet set er alle samarbejdsrelationerne vigtigt for kommunen, saledes at planens intentio-
ner kan fegres ud i livet med stagrst mulig effekt i forhold til de investerede midler.

Trafikken opleves af enhver, der beveaeger sig i det offentlige rum. Det er derfor helt naturligt,
at alle i starre eller mindre grad har en mening om trafikken. Kommunen finder det derfor
vigtigt at lytte til alle de henvendelser der matte vaere relevante angaende de trafikale forhold
pa kommunens veje og stier.

Trygheden — eller maske rettere utrygheden — er en subjektiv fglelse og kan derfor opleves
meget forskelligt fra person til person. Utryghed er medgivet en ubehagelig fglelse, men i tra-
fikal sammenhaeng kan den vaere med til at skaerpe trafikantens opmaerksomhed og adfeerd,
og derved potentielt bidrage positivt til en gget trafiksikkerhed.

Trafiksikkerheden vurderes i overvejende grad pa baggrund af faktuelle data fra bl.a. uhelds-
data, trafikmalinger, politiets ATK-indsatser, droneoptagelser mv. samt gvrig historisk og an-
derkendt viden bl.a. i form af Vejdirektoratets vejregler.

Trafikken er grundlzeggende en dynamisk og ofte kompliceret bevaegelse fra et sted til et an-
det, hvor mange forskellige trafikantgrupper interagerer med hinanden. | overfart betydning,
opfarer trafikken sig ligesom vand og finder derhen, hvor modstanden er mindst. Sker der
endringer af de trafikale forhold et sted, vil dette med stor sandsynlighed have indflydelse
pa forholdene andre steder. Tiltag, hvis formal er at forbedre trafiksikkerheden et sted, kan
derfor have enten positiv eller negativ indflydelse pa oplevelsen af trygheden og fremkom-
meligheden andre steder.

Det er kommunens opgave, ud fra en samlet vurdering at afveje alle de forskellig hensyn der

matte vaere, inden der tages stilling til eventuelle eendringer, tilpasninger eller justeringer af
de trafikale forhold.
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En langsigtet strategi

Adfaerds- og holdningspavirkning

Skoler, barn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed

For at fa det fulde udbytte af kommunens investeringer i trafiksikkerhed er det afggrende at
udarbejde og falge langsigtede strategier. Strategierne bliver det baerende element i arbejdet
i hvert af de fire temaer og udmgntes Igbende i konkrete initiativer for det kommende ar i
planperioden.

Idet arbejdet bygges op omkring trafikanten som det centrale element, er det vigtigt, at stra-
tegierne er robuste, og at de falges op af konkrete handlinger.

Arbejdet med endringer i holdninger og adfaerd er kendetegnet ved, at der skal ske pavirk-
ning over lang tid med varierende indhold og metode. Det er de langsigtede og veloverve-
jede indsatser, der til sidst baerer frugt. Derfor kan der ikke n@dvendigvis pavises en konkret
effekt umiddelbart efter hver enkelt indsats. Effekten kommer muligvis fgrst efter flere ars
koncentreret indsats.

Foto: Radet for Sikker Trafik

Ny trafikanter skal Igbende introduceres og pavirkes, men ogsa erfarende trafikanter har be-
hov for at blive mindet om den gode trafikkultur. Derfor er gentagelse af adfaerdsrelaterede
indsatser et vaesentlig bidrag til den langsigtede strategi.

Det vigtigste er, at indsatser hviler pa grundigt forarbejde og tilgeengelig viden og erfaring.
Det er ogsa vigtigt, at indsatser evalueres lgbende og efter en forud defineret metode. Her-
ved kan der hgstes erfaringer labende og ske tilretning af indsatserne.
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Fra strategi til arlig udmentning

Strategierne omsaettes til handlinger via en arlig samlet prioriteringsliste, som godkendes i
Teknik- og Miljgudvalget. Trafiksikkerhedsudvalget bidrager, som led i udarbejdelsen af li-
sten, med input og kommentarer.

Nar prioriteringslisten er godkendt, vil der foreligge en kareplan for kommunens trafiksikker-
hedsarbejde for det (evt. de) kommende ar.

Prioriteringslisten ledsages som udgangspunkt af en redeggrelse for baggrunden og en prio-
riteret reekkefglge af de enkelte tiltag.

Prioriteringslisten tager afsaet i administrationens analyser samt en samlet konkrete vurde-
ring af de trafikale forhold. Valg af tiltag tager sit udgangspunkt i kommunens "Kvalitets- og
Designmanual for trafiksikkerhedsmeessige foranstaltninger, del 3”.

Administrationens analyser og konkrete vurderinger tager bl.a. udgangspunkt i fglgende ele-
menter:

e Uheld

e Tryghed

o Tilgeengelighed
¢ Oversigtsforhold
o Trafikintensitet

e Hastighed

¢ Vejudformning

e Skolevej
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De fire temaer

Trafiksikkerhedsplan 2024-2027 er fortsat bygget op omkring fire temaer, som tilsammen
favner et meget bredt felt af de trafiksikkerhedsudfordringer, som kommunen star over for.

Adfaerds- og holdningspavirkning

Skoler, bgrn og Cyklister og Hastighed og
unge knallertkgrere fremkommelighed

Baggrunden for at arbejde ud fra fire temaer er en beslutning om at fokusere pa nogle vae-
sentlige problemstillinger, som ogsa kan genkendes hos dem, der bruger kommunens veje.

Der vil veere grupper af uheld, der ligger uden for de fire temaer, men kommunen er af den
opfattelse, at de fire temaer tilsammen deekker over de mest vaesentlige udfordringer med

udgangspunkt i en grundig analyse af de uheld, der er sket i kommunen i de seneste fem ar.

Isaer temaet om hastighed er gennemgaende i de henvendelser, kommunen har modtaget i
de senere ar fra borgerne, nar det handler om trafiksikkerheden. Et andet emne, borgerne
har fokus pa, er sikkerheden for cyklister, isaer sikring af skolevejene.

De fire temaer er:

1. Adfeerds-og holdningspavirkning

2. Skoler, bagrn og unge

3. Cyklister og knallertkgrere

4. Hastighed og fremkommelighed.

Reaekkefglgen er ikke udtryk for en prioritering af vigtigheden af temaerne.

Der vil veere konkrete indsatser inden for hvert af de fire temaer i hvert af arene, som er om-
fattet af planen, men vaegtningen kan variere fra ar til ar.

Temaerne holdnings- og adfaerdspavirkning samt hastighed kan vaere vanskelige at gen-
kende i statistikkerne, mens de to gvrige kan males direkte.

Hastigheder kan males og vil blive malt kontinuerligt pa kommunens veje.

Holdninger kan males via spgrgeundersggelser og interviews, og adfeerden kan males pa
forskellig vis, f.eks. via observationer i trafikken.
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Temal -
Adfcerds- og holdningspavirkning

Temaet favner bredt, lige fra deltagelse i landsdaekkende kampagner over samarbejdet om
skolernes trafikundervisning til den generelle mediedaekning af trafiksikkerhedstemaet.

Temaet er valgt, fordi analyser af trafikuheld viser, at den mest almindelige arsag til, at det
gar galt i trafikken, er fejl og uopmaerksomhed hos trafikanten selv. Trafikantens adfaerd spil-
ler en rolle i ca. 90 % af alle trafikulykker, hvad enten der er tale om spritkgrsel, fart, sele-
brug eller andet.

Man kan arbejde med trafikanten pa mange niveauer, lige fra det strategiske arbejde om me-
diedaekning af trafiksikkerhedsemner til arbejdet helt nede pa individniveau, dér hvor indsat-
serne udmgntes i undervisning og laering.

Kommunen har et overordnet konkret sigte med at forsgge at pavirke trafikanternes adfaerd.
Sigtet er at forhindre, at mennesker kommer til skade i trafikken.

I nogle tilfeelde fors@ges adfeerd pavirket direkte, i andre tilfeelde skal pavirkningen ske via et
holdningsskift. | begge tilfaelde er det processer, der tager tid. Hverken adfzerd eller holdnin-
ger lader sig pavirke fra dag til dag.

Trafiksikker adfeerd er ogsa noget, der skal indleeres. Fra barn til voksenalder sker der en
gradvis bedre forstaelse af de ofte komplekse forhold, man som trafikant bliver stillet over
for.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for adfeerds- og holdningspavirkning tager blandt andet ud-
gangspunkt i:

e Arlig deltagelse i de landsdzekkende kampagner med temaer som f.eks. hastighed,
uopmeerksomhed, skolestart og spritk@rsel, som planleegges og tilbydes af Radet for
Sikker Trafik. Deltagelsens omfang vurderes i hvert enkelt tilfeelde.

e Samarbejde med politiet om kontrolaktioner og politiets forebyggende arbejde pa
trafikomradet.

e Samarbejde via f.eks. Seniorradet, med henblik pa at diskutere og udvikle tilbud til
seniorerne om opkvalificering af viden, samt tilbyde kurser og treening.

e Fokus pa at udbrede viden om og holdninger til trafiksikkerhed gennem forskellige
medier, savel dagspressen som sociale medier. Der skal vaere fokus pa at omtale
kommunale trafikprojekter og kampagner med sigte pa at skabe et sikkert og trygt
trafikmiljea.

¢ Opsamling af erfaringer fra de kampagner og aktiviteter, der gennemfgres, sa der
skabes et bedre beslutningsgrundlag for videreudvikling.
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Tema 2 -
Skoler, bern og unge

Bgrn og unge er valgt som gennemgéende tema af flere grunde. Dels er arbejdet for, at barn
bliver trafiksikre og selvhjulpne, et vigtigt, strategisk omrade, og dels er unge overrepraesen-
terede i uheldsstatistikkerne.

Feelles for barn og unge er, at de adfeerds- og udviklingsmaessigt befinder sig pa et udvik-
lingstrin frem imod den velovervejede og fuldbefarne trafikant, som kan vurdere komplekse
trafiksituationer og kan agere ud fra sin viden og kendskab til trafik.

Bgarn op til 10-12-ars alderen er beskyttet og ledsaget af voksne, nar de befinder sig i trafik-
ken. Nar de bliver zldre, begynder de at feerdes pa egen hand i trafikken, og sa begynder
der at ske uheld.

Nar de nar alderen for erhvervelse af kgrekort il hhv. knallert og bil, stiger risikoen for og an-
tallet af personskader markant.

Personskader fordelt pa alder
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Figur 4 Tilskadekomne i trafikken i perioderne (2013-2017) og (2019-2023) fordelt pa alder.

De tre sgjle-grupper laengst mod venstre deekkes af temaet. Til og med 17-ars alderen regi-
streres ganske fa personskader.



| gruppen 18-24 ar sker der en stigning. Unge, nyuddannede bilfarere er uerfarne, og de for-
mar ikke altid at handtere de situationer, de saetter sig selv i.

Opleering af nye trafikanter foregar som en blanding af foreeldres pavirkning, undervisning i
skoler og anden form for undervisning. Efterhanden som bgrn vokser op og kommer i teen-
agearene, bliver de i stigende grad ogsa pavirket af jeevnaldrende og spejler sig i grupper,
som er lidt eeldre end dem selv.

Kommunen afvikler forskellige former for stgttende undervisning, saledes er trafikundervis-
ningen i skolerne en del af skolernes obligatoriske forpligtelse. Skolernes trafikundervisning
kan i vidt omfang afvikles ved at anvende det udbud af laerende projekter, gvelser og lege,

der udbydes af Radet for Sikker Trafik.

Nar det drejer sig om cykling, er der ogsa stor inspiration at hente i udbuddet fra Dansk Cyk-
list Forbund.

Kommunen kan ogsa tilbyde trafikrelateret undervisning til bade bgrn og unge.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for b@rn og unge tager blandt andet udgangspunkt i:
e Samarbejde med grundskoler og skoleforvaltning om opkvalificering af faerdselsun-
dervisningen og deltagelse i de praver for cyklister og fodgaengere, som udbydes.
e Samarbejde med skoler og politi om, at skolevejen bliver sa sikker som muligt.
e Skoler deltager i kampagner, som saetter fokus pa cykling som en aktiv og sund
transportform.
e Samarbejde med fagpersoner, som udgver karekortundervisning og undervisning il
knallertkgrekort.
¢ Samarbejde med politiet om tilstedevaerelse pa skoler i forbindelse med trafikrelate-
rede prgver og trafikundervisning generelt.
¢ Samarbejde med dagtilbud til bern om at tilbyde en vifte af trafikrelaterede lege med
henblik pa, at bagrn helt ned til tredrsalderen stifter bekendtskab med trafiksikkerhed
og de fgrste basale forholdsregler.
o Understattelse af arbejdet pa skolerne, som udfgres hovedsageligt via skolernes
feerdselskontaktleerere.

Foto: Radet for Sikker Trafik
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Tema 3 -
Cyklister og knallertkgrere

Foto: Radet for Sikker Trafik

Cyklister og knallertkarere tegner sig for en del af personskaderne. De to grupper har det til
feelles, at de er forholdsvis ubeskyttede i forhold til deres potentielle modparter i uheld og i
forhold til at styrte pa kerebanen i et eneuheld.

Udviklingen i antallet af personskader i kategorien cykler og knallerter falger overordnet den
generelle tendens. (se evt. bilag)

Fordelingen af personskader viser et generelt fald i alle aldersgrupper.

Personskader fordelt pa alder
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Figur 5 Aldersfordeling af personer med skader blandt cyklister og knallertkarere.
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Blandt personer over 50 ar er der en overveegt af tilskadekomne cyklister, mens gruppen fra
16 til 50 har en svag overveegt af tilskadekomne knallertkgrere.

Gruppen af barn og unge op til og med 24 ar er i denne plan daekket af temaet barn og
unge. Derfor synes fokus for denne kategori at skulle rette sig mod personer over 50 ar.

Nar malgruppen indsneevres til at deekke personer pa 25 ar eller eldre, er virkemidlerne re-
duceret til at omfatte kampagner og information, eventuelt kombineret med undervisningstil-
tag.

Anlzeg af cykelstier er et af de temaer, der gar igen i de henvendelser, kommunen far fra
borgerne. En stor del af disse vedrarer stier til sikring af skoleveje. De stier, der tilgodeser
skoletrafikken, vil ogsa i de fleste tilfaelde kunne tilgodese trafiksikkerheden for en bredere
gruppe af brugere.

Anleeg af stier til brug for cyklister og knallertkgrere har hgj prioritet hos kommunen, og prio-
ritering af disse sker i kommunens stiplan 2018-2021.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for cyklister og knallertkgrere tager blandt andet udgangs-
punkt i:
¢ Gennemgang af vej- og stinettet med henblik pa forbedringer for cyklister og knal-
lertkarere, sdsom hastighedszoner, indretning af 2-1-veje, forbedring af kryds og
rundkgrsler.
e Samarbejde med politiet om kontroller, som vil gavne alle ubeskyttede trafikantgrup-
per: hastighed, uopmaerksomhed, sprit, kontrol af lastbiler og busser.
¢ Malrettet indsats for at hgjne hjelmbrugen blandt unge og voksne cyklister.
e Spritkontroller blandt cyklister og knallertkarere.
e Samarbejde med zldreorganisationer om at udbyde temamgder om sikker cykling.
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Tema 4 -
Hastighed og fremkommelighed

Hastighed er et tilbagevendende tema, nar trafiksikkerheden skal forbedres. Mange borgere
mener, at hastigheden er for hgj der, hvor de bor, og mange fgler sig utrygge ved det gene-
relle hastighedsniveau. Isaer ubeskyttede trafikantgrupper meaerker de negative bivirkninger
af motoriseret trafik med for hgj hastighed.

Kommunen skal have et vejnet, der tilgodeser borgernes og erhvervslivets efterspargsel ef-
ter veje, der i det daglige opleves som fremkommelige. Mange borgere pendler ud over kom-
munegraensen, sa et velfungerende vejnet er en grundlaeggende forudseetning for kommu-
nen.

Bade fremkommelighed og trafiksikkerhed skal tilgodeses. Hastighedsgraenserne skal, af sa-
vel vejenes naboer som trafikanterne, opleves som rimelige.

Statistikken viser, at det iszer er bilers hastighed, der medferer uheld. Gruppen daekker ho-
vedsageligt personbiler og varebiler op til 3,5 tons.

Uheldsstatistikken giver et klart fingerpeg om, hvor pa vejnettet der kan vaere problemer rela-
teret til for hgj hastighed.

Omsteendigheder omkring uheldene kan ogsa medvirke til at gge risikoen. | marke udviskes
konturerne, i darligt vejr og fare er der forhgijet risiko, og hvis fareren er traet, uopmaerksom
eller pavirket af alkohol eller stoffer, stiger risikoen for, at hgj hastighed ender i et uheld.

Kommunen gennemfgrer arligt mange hastighedsmalinger i forbindelse med sagsbehandlin-
gen af trafikhenvendelser. Malingerne viser, som det ses i bilagsafsnittet, at gennemsnitsha-
stigheden ved en del malinger ligger over den skiltede hastighed. Ved sa godt som alle ma-
linger kan der konstateres hastigheder, der langt overstiger greensen.

Politiet gennemfgrer jeevnligt hastighedskontroller, hvilket er medvirkende til at holde fokus
rettet mod vigtigheden af at overholde fartgreenser.

20



Mange trafikanter svarer adspurgt om deres holdninger til hastighed, at de synes, at hastig-
hedsgraenserne er fornuftige, men nar det kommer til den reelle adfaerd, afspejles denne
holdning dog ofte ikke.

Langsigtet strategi
Kommunens langsigtede strategi for hastighed kan blandt andet tage udgangspunkt i:

e Opstilling af et flerarigt teelleprogram for registrering af trafikmsengder og hastighe-
der pa kommunens overordnede vejnet, for blandt andet at kunne felge udviklingen
pa forskellige vejtyper over arene.

e Anvendelse af trafiksikkerhedsrevision som redskab til at sikre, at nye og ombyg-
gede veje optimeres med hensyn til trafiksikkerhed.

e Vurdering af hastighedsafmaerkning i starre og mindre byer og andre samlede be-
byggelser langs med vejene.

e Ensartet hastighedsafmeerkning pa straekninger med kurvede forlgb.
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Bilag

Politiregistrerede trafikuheld (2019-2023)
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Politiregistrerede uheld med personskader
fordelt pa kategori
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